25. Manx Grand Prix,
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SONNABEND, 16.AUGUST1997

BRAMFELD - ALTONA, 15KM.

Strahlender Sonnenschein, ca. 28°
Mit Eddi & Anne, deren Tochter Ast-
rid und Enkel Jannik, die Annegret &
Volker zu Hause abgeholt haben
treffen wir zum verabredeten Zeit
punkt um 15.15 Uhr am Fahrtermina|

der Fahre nach Harwich ein. Die weit

teren Mitreisenden Hubert & Ingrid
und Fiete & Erika erwarten uns schon

Wir verabschieden unsere ,Zubringer
und dirfen als Sonderfahrzeuge zuer
an Bord, da die Gespanne vorn in
Bug verstaut werden. Schnell sind di
Fahrzeuge vertaut, und wir beziehe
unsere Kabinen und erkunden kur

darauf das neue Fahrschiff auf dies¢

Route. Annegret hort von der Pierseit
mehrfach Volkers Vornamen. Als wir
uns Uber die Bordwand lehnen, glay
ben wir unseren Augen nicht zu trau

en: Wir schauen in die Videokamera

von Hans-Peter! Auch Knut ist dabei
mit dem wir noch schnell per Funkte
lefon in Sichtweite eine Gespréachs|
verbindung aufbauen. Jetzt erscheing
auch Franz & Hiltrud. Da auch Franz
mit Funktelefon ausgeriistet ist, gibt e

auch hier noch eine drahtlose Verah-

schiedung. Uber die unerwartete Dg

legation freuen sich die so Verabt

schiedeten alle sehr und stechd
plnktlich um 17.30 Uhr elbabwarts ir
See.

Gut 700 km Seereise liegen nun vg
uns. Alle geniel3en die immer wiede
schone Fahrt auf unserer norddeu
schen Niederelbe. Auf den Sonnern
decks macht sich Kreuzfahrtstimmun
breit. Die AufRendecks sind voll, di€
Bars gedffnet, die Menschen gut ge
launt und gesprachig. Mit einem
Traumsonnenuntergang um ca. 21.Q
Uhr lassen wir Helgoland an Steuer
bord querab liegen.

SONNTAG, 17.AuGcUST1997,

HARWICH- CAMBRIDGE, 106 KM.

Strahlender Sonnenschein ca.’@4
Frih scheint die Sonne durch dig
sauberen Kabinenfenster. Die Nordsd
ist spiegelglatt und erste englisch
Segelboote sind bald am Horizon
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auszumachen. Pinktlich nach Fah

C. gegenseitig auf das ortliche und l¢

plan um 12.30 Uhr legt der ,Prince of
Scandinavia" in Harwich an. Die Fah
rerinnen weisen sich noch einmal

benswichtige Linksfahrgebot hin undg
verlassen den Schiffsbauch auf ihren
schonen Zwei- und Dreirddern. Did
Mischung aus Boxern, V-Viertakt-
und Zweitakt-Twins ist schnell auf def
richtigen Route nach Cambridge.

Volker hat die Fahrtroute ausgearbe
tet und setzt sich an die Spitze de
Konvois. Eddi & Anne folgen auf
ihrem 250 cm Adlergespann und
fungieren als die Schrittmacher mi
ihren vierzehn Pferdestarken. Fiete &
Erika fuhlen sich manchmal als Nach
hut vom Folgeverkehr bedrangt. Der
Konvoi bewegt sich mit durchschnitt-
lich 50 km/h. Annegret bietet sich an
dann auf ihrer Solo BMW 60/5 die
Nachhut zu Ubernehmen. Sie wir
nicht so bedrangt. Die nachfahrenden
Englander benehmen sich bei ihr wi

echte Gentlemen und halten anerkep-

nend, interessiert oder bewundern
mehr Abstand. So kommt’'s sogar bei
Uberholmanévern zu zugehauchte
Handkussen. Petrus ist in Megalaune
und der StraRBenverkehr Uberschaub
ruhig. Heute ist Sonntag und viel
Leute sitzen drauRen vor den Pubg.
,Gute Idee", denken die Hamburge
und rasten ziinftig bei einem rustikale

Pub in Horseheath an der Hauptstral3e.

Schnell sind wir danach um ca. 16.0
Uhr in Cambridge. Das Hotel fir di

Ein Reisebericht von Annegret & Volker, Augu897

klingen. Wir stehen wie die Briten mit
unserem Getrank auf der Strale und
freuen uns auf das, was morgen vor
uns liegt.

M ONTAG, 18.AUGUST1997,

CiTY OF LONDON

Strahlender Sonnenschein, ca. 28°C.
Wir nehmen den ersten Schnellzug
nach 09.00 Uhr. So haben wir 50%
ErmafRigung und zahlen UKL 16, - fur

die Ruckfahrkarte nach London Kings
Cross, inklusive eines Tagestickets fur
die Londoner U-Bahn (Tube). An-

schlieRend nehmen wir an einer Stadt-
rundfahrt, vom Piccadilly Circus be-

ginnend, teil. Deutsch kommentiert
sehen wir Trafalgar Square, Hyde
Park Corner, Buckingham Palace,
Westminster Abbey, Big Ben,

Whitehall, Downing Street, Horse

Guards, Tower Bridge u.v.a.m.; mit-

tags servieren wir uns ein schmackhaf-
tes Selbstbedienungslunch in der City.

Spéater laufen wir zu Ful3 durch den
Nobel-Stadtteil Belgravia und entde-
cken das Kaufhaus ,Harrods". Im
Anschlul? bummeln wir noch durch

r die berihmten Stadtviertel Soho und

Chinatown. Voller Eindriicke,

fuBlahm und erschopft beenden wir
den Tag im Biergarten unseres Pubs.
Wir haben es dann nur noch quer tber
die Strale zu unserer Mamma
Verecchia, die dann abends hinter uns
die Haustlr verschliel3t. Wenn wir

abends leise hereinschneien, schlaft

nachsten drei Nachte, das Assisi Gugst sie laut schnarchend vor dem laufen-

House, wird von einer schrulligen
italienischen Eisfabrikantenfamilie
gefihrt. Als Mamma Verecchia di
Motorradgruppe sieht, begrii3t sie uns
etwas zurlickhaltend; schlief3t ihr
Gaste jedoch nach wenigen Minute
in ihr groRes, gitiges Herz und wir
uns eine firsorgliche Gastgeberir.
Wenig spater treffen wir uns zu eine
ausgedehnten  Stadtbummel durgh
Cambridge. Auch wollen wir noch fir
morgen die Bahnfahrkarten fir de
London-Besuch l6sen und uns nach
der Zugverbindung erkundigen. |
Cambridge finden wir ein ansprechen-

den Fernseher in ihrem Sessel, - welch
dolce vita!

DIENSTAG, 19.AUGUST1997

CAMBRIDGE UND DUXFORD, 56 KM
Strahlender Sonnenschein, ca.’@8
Annegret, Fiete & Volker fahren mit
zwei Gespannen zum Imperial War
Museum nach Duxford. Von 10.30 bis
16.00 Uhr gibt es historische Luftfahr-
zeuge satt in diesem einmaligen Mu-
seum fur Militarluftfahrt auf einem
ehemaligen Flugplatz der Royal Air
Force und der United States Air For-

des chinesisches Restaurant. Bald sind ce, die von hier aus ihre Einséatze in

die FulRe vom Pflastertreten rund, un
wir lassen den Tag in ,unserem Pub
gegeniber Mamma Verecchia aus-

den Golfkrieg startete.



Die anderen Mitreisenden erkunde
ausgiebig die historische Stadt Camk
ridge. Abends tauschen wir dann in
harmonischer Runde unsere untef
schiedlichen Eindriicke aus. Fiete
entdeckt bei Eddi eine gebrochen
Auspuffhalterung. Wir leihen uns
Papa Verecchias SchweiRgerat und
reparieren fachmafig vor Ort.
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M ITTWOCH, 20.AUGUST1997,

CAMBRIDGE - TAMWORTH, 182 KM

Blauer Himmel, ca. Z&. Um 09.00
Uhr sind wir bereits auf der StralRe
nach Northhampton. Uber Daventry|
Rugby und Hinckley erreichen wir am
frihen Nachmittag Tamworth bei
Birmingham. Nach einer schnellen
Ortserkundung entschlieen wir ung
zu einem Dinner in unserem sehr
englischen Gungate Hotel und werden
nicht enttduscht. Spater sitzen wir in

der kleinen Bar des Hauses und versp-

chen, die ungefdhre Ankunftszei
unserer 4 Rethwischdorfer Jungs,
Adalbert & Karl-Heinz, Hans-Peter &

Knut zu errechnen. Sie haben gestefn

Hamburg mit dem Schiff in Richtung
Newcastle verlassen und sind doit
heute um 17.00 Uhr angekommen.

Wir haben nicht lange zu rechnen.
Unverkennbares Boxerbrummen auy
der Auffahrt zeigt uns ihre gesunde
Ankunft am Ziel an. Die Jungs habe
auf ihren kraftigen BMW-Touren-
gespannen ordentlich am Gasgri
gedreht und sind die ca. 300 km durch
England in ungefahr 3 Std. geflitzt
Somit ist das kleine gepflegte Hote
fest in unserer Hand, und wir freue

—

uns auf unsere netten Mansardenzim-

mer Uber der alten Remise im Inner

hof, wo unsere Fahrzeuge geschitgt den Liegeplatz verla3t. Wir denken
und verschlossen unter uns abgestellt auch Schiffe miissen mal tanken un
wundern uns erst, als ein grof3er seg-

nachtigen.

DONNERSTAG 21.AuGuUSsT1997

TAMWORTH - LIVERPOOL, 186 KM.
Leicht bewdlkt, ca. 2Z. Um 10.00
Uhr wollen wir im British Motorcycle
Museum am Flughafen in Birminghan
sein. Leider erhalten wir am Vorabend
im Hotel falsche Anfahrthinweise. Mit
einer Verspatung von 30 Minuten
treffen wir dann endlich ein. Hunderte
von Zweiradfahrzeugen im Topzu;
stand erwarten uns in gepflegter Um
gebung. Britische Motorradgeschichte

17
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wird lebendig. Grof3e Namen und
glorreiche Marken auf jedem Quad

ratmeter. Da schlagen unsere Herzen

hoéher.

Die Zeit vergeht wie im Fluge und wir
starten um ca. 15.00 zu unserer Wej
terfahrt nach Liverpool. Es beginnt
zweimal leicht zu tropfeln, als wir via
Cannock in Richtung Telford brum-
men. Die vier Rethwischdorfer Jungs
lassen uns vorfahren und wollen un
einholen. Unterwegs verproviantiere
wir uns in einem Supermarkt fir di
Nacht auf dem Fahrschiff nach Doug
las, der Hauptstadt der Isle of Man.
Hier Uberholen uns unbemerkt die vief
Mitreisenden. Wir wollen nicht durch
das Ballungsgebiet Manches
ter/Liverpool fahren und haben di
Route sldwestlich des River Merse
nach Birkenhead gewahlt. Kurz vo
Birkenhead erwischt uns nun doc
noch ein heftiger Schauer. Es ist abéer
schon wieder trocken, als wir al
mautpflichtigen Mersey-Tunnel nac
Liverpool ankommen. Bei einem s
ungewdhnlich schénen Konvoi alte

7]

Fahrzeuge ist es dem Mautkassiergr

eine besondere Ehre, die Minzen fir
uns in den Auffangtrichter zu werfen
Auf der anderen Seite des Flussds
kommen wir direkt in der Innenstad
von Liverpool heraus und haben ¢
nicht mehr weit zum Fahranleger def
Isle Of Man Steam Packet Company.

Die vier Jungs aus Rethwischdor
erwarten uns bereits, und wir stelle
gemeinsam  unsere Fahrzeuge z
Verladung bereit. Unser vermeintli-
ches Fahrschiff, die ,Lady of Mann"
liegt vertaut am Pier und wir sind
verwundert, als es plétzlich unbelade

tichtiger Katamaran mit schnelle
Fahrt herankommt und bei uns fest-
macht. Es ist die ,Seacat", die beli
Grol3veranstaltungen auf der Insel dgs
zusatzliche Verkehrsaufkommen be-
fordert. Das Fahrzeug ist doppelt s
schnell wie ein Schiff herkdmmlicher
Bauart. Die Zeit bis zur Abfahrt
vergeht doch recht schnell (4,5h)
Beim Verladen wundern wir uns, wa
doch so alles in einem Katamaran z
verstauen ist. Prazise verlassen wir u
02.15 Uhr den Liegeplatz und fahre
langsam den River Mersey herunter i

-

die Irische See. Es ist eine milde und
ruhige Nacht auf dem Wasser. Drau-
Ben auf dem Achterdeck beobachten
wir das Meer. Auf vielen Bohrinseln
wird Gas abgefackelt. Viel
Berufschiffahrt kommt uns entgegen.

Wir staunen Uber die geballte Kraft
der zwei Triebwerke, die unser Fahr-
fahrzeug auf knapp 60 km/h beschleu-
nigen. Eine eindrucksvolle Gischtspur
hinterlassend, brausen wir unserem
Ziel hinter dem Horizont in nordwest-

licher Richtung entgegen. Die gut 120
km Seestrecke haben wir in ca. 2h
15min zurickgelegt, als die Lichter

von Douglas vor uns auftauchen. So
bringen wir den frischen Sonnenauf-
gang mit auf die Insel, als wir kurz vor

funf Uhr unsere Gastgeber aus dem
Schlaf klingeln. Zweieinhalb Stunden

friiher als geplant!

FREITAG, 22.AUGUST1997

BALLAUGH BRIDGE, 116 KM
Strahlender Sonnenschein, ca."@5

< Gellacass,

— 7 =

allacain
Country Guest House

Bis mittags ist es auffallig ruhig im

Haus. Viel Schlaf will nachgeholt

werden. Fir heute ist kein gemeinsa-
mes Programm geplant. Das gute
Wetter lockt uns am Mittag zu einer
Rundfahrt mit dem Guzzi-Gespann
zum sudlichen Teil der Insel nach
Castletown und Port Erin. Traumhafte
Landschaft erwartet uns. Der PKW-
Verkehr stellt sich sehr riicksichtsvoll

auf die auslandischen Zweirad-Gaste
ein. Wir beschlieBen dann, am Nach-
mittag die Qualifizierungsrennen an
der Ballaugh Bridge zu beobachten.
B. B. ist die kleine Hoéckerbriicke auf

dem TT-Rennkurs, bei der die Fahrer
mit mehr als 60 km/h keinen Kontakt
mehr zum StralBenbelag haben. Hier
gelingt es uns im stimmungsvollen
Abendlicht einige spektakulare Sprin-
ge der Rennfahrer abzulichten.

Zuriick am Abend werden dann erste
Inseleindriicke des Tages ausge-
tauscht. Dazu steht uns die kleine Bar
des Ballacain Guest House zur Verfi-
gung. Der Besitzer, Mr. Kennaugh,

und seine Familie haben lange Jahre



eine Farm in Tansania bewirtschaftef,
bevor sie sich auf Man niederlasser.
So ist das ganze Haus voll mit Tro
phaen und afrikanischen Schnitzere|-
en, Bildern und nativen Zeichnunge
vom schwarzen Kontinent, den wir s

lieben. Sympathische Gastgeber habén der Ausfahrt und haben den nachfah-

wir, mit sechsundsiebzig Jahren macikt
der Herr des Hauses eine gute Fig
von frih bis spéat. Wir sind hier gut
aufgehoben und fihlen uns wohl. Di¢

Fahrzeuge haben einen sicheren Plgtz und bietet Anne danach einen Platz i

vor dem Haus und werden am Abend
immer liebevoll unter einer festgezurr
ten Plane abgestellt.

SONNABEND, 23.AUGUST1997

GEMEINSAME AUSFAHRT, 114 KM

Leicht bewolkt mit anfanglichen
Schauern, ca. 22. Alle zwélf Mitrei-
sende haben sich bei der 25. Silver
Jubilee Manx Grand Prix Rally deg
Vintage  Motorcycle

Clubs (VMCC) einge-

schrieben. Der VMCC

ist das britische Gegen-

stick zum deutschen
Veteranen-Fahrzeug-Verband (VFV)
Die Teilnahme an den taglichen Wett
bewerben ist freigestellt und mit der
jeweiligen offiziellen Rennen zeitma-
Big abgestimmt. So kénnen rennsport-
begeisterte Teilnehmer der Rallye dgds
Renngeschehen verfolgen und in

-

Anschluf3 an den Veranstaltungen des

VMCC teilnehmen.

Eddi & Anne und Annegret & Volker

beschliel3en, an der heutigen gemeip-

samen Ausfahrt des VMCC-
Motorradclubs  teilzunehmen. Die
Fahrtbeschreibung spricht von eingr
landschaftlich herausragenden Rou
abseits der normalen Straf3en. Muti
stlirzen wir uns mit unseren Gespar-
nen auf die malerischen Nebenstrg-
cken. Am hochsten Berg der Insel
(Snaefell 621m) geht es links ab ayf
eine wilde einspurige Nebenstrecke.
Hier werden wir noch von Fiete &
Erika und Hubert & Ingrid verab-
schiedet. Die Solofahrer uberhole

ausnahmslos und lassen uns schnell Nach einer spannenden Fahrt bei

hinter sich. Die Fahrt geht Uber meh-
rere Stunden, und der Gespannpilpt
hat hier alle Hande voll zu tun. Eddi
Anne sind fiir die engen Steigunge
teilweise untermotorisiert und Ann
tauscht zeitweise ihren Platz im Sei-
tenwagen mit dem harten Gepacktrg-
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ir sen. Einmal, an einer besonders steil

ger von Volkers Moto-Guzzi. Das hilft
ihrem lieben Eddi dann, die steile
Hugel mit Bravour zu stiirmen.

Natdrlich sind wir mit unseren Ge-

bevolkerung ein Stelldichein gegeben.
Vor dem schonen Schlof3 schieben
sich die motorsportbegeisterten Insu-
laner und ihre Gaste und fachsimpeln
mit uns um die Wette. Es ist ein ganz

spannen die langsamsten Teilnehmer besonderes Flair, welches wir hier auf

renden Marshall immer auf den Fert

Bergpassage, hilft er der Anne mit

der Isle of Man erleben dirfen. Mo-
torradrennen und Rizinusdunst sind

en hier seit Jahrzehnten nicht wegzuden-

ken und werden von der Bevolkerung

das Adlergespann bergan zu schieben mit zelebriert wie das heilige Weih-

seinem Mazda an. Die sportliche Ann
lehnt das freundliche Angebot de
Ordners hoflich ab und Volker Uber
setzt, dalR wir eigentlich zum Motorrad
fahren auf die Insel gekommen sind.
Der Marshall schmunzelt und fahr
weiter hinter uns, teilweise im Schrit-
tempo, die Hugel bergan. Wir missen
dem Menschen machtig imponier
haben mit unserer Motivation. Als wir
endlich am Zielort zum FUnf-Uhr-Teeg|
eintreffen, sind die anderen Teilneh
mer langst fertig und auf dem Heim
weg. Volker bemerkt, wie der Mars-
hall den anderen Organen, wie auch g.
B. Bob Wilson, dem Organisator, vor
unserer tapferen Erstirmung der Bef
ge achtungsvoll berichtet. Hier isf
mutmalfilich der Ursprung der Ge
schichten um die zwei unermudlichen
griinen Gespanne ,Adler & Guzzi" zy
suchen, die man sich noch in Jahrgn
auf der Insel erzahlen wird. Stolz
kehren wir am Abend in unser Hote
zurlick und haben viel zu berichten.

S

SONNTAG, 24.AuUGUST1997

STRARENVERKEHRSSICHERHEITSLAUF
151 KM

Strahlender Sonnenschein, ca.'Q4
Die heutige Veranstaltung fuhrt uns
auf ausgesuchten Strecken um dje
ganze Insel. Am Morgen treffen wir|
zwolf Teilnehmer unsere englischen

U

Freunde am Parkplatz der Fahrreedg-

rei. Hier beginnt der Wettbewerb.,
Entlang der Strecke sind unzahlig
Posten, die korrektes Verkehrsverhal
ten bewerten und versteckte Gg
schwindigkeitskontrollen vornehmen

—D

schonstem Wetter auf malerischen
KlstenstraRen treffen alle wohlbehal
ten am historischen Marktplatz vor
Castletown ein.

Wir haben den Eindruck, heute am
Sonntag hat sich hier die ganze Ins€|

nachtsfest. Uns geféllt es natirlich gut
hier und der Jahrhundertsommer tut
das Seinige noch dazu. Begeistert
kehren wir am Abend nach Onchan ins
Ballacain Guest House zurlick.

M ONTAG, 25.AUGUST1997

FAHRT AUF DERRENNSTRECKE

123 KM

Strahlender Sonnenschein, 24°C. Eddi
& Anne und wir fahren frih morgens

zum malerischen Stadtchen Peel an
der Westkuste der Insel. Im Mittelalter

einst ein Piratennest, prunkt der Ort
mit interessanter Geschichte. Eine
schéne Burganlage schitzt den Natur-
hafen und die Stadt. Eine moderne
multimediale Geschichtsaustellung
berichtet tUber die wechselvolle Ver-

gangenheit der gesamten Insel von
Urzeit bis zur Gegenwart. Im sauberen
Hafenbecken tummeln sich Seehunde
und warten auf das Heimkehren der
Fischerboote.

Gegen 11.00 Uhr treffen wir Hubert &
Ingrid und Fiete & Erika am Tynwald
Hotel in St. Johns. Hier wollen wir am
Nachmittag an der gemeinsamen Fahrt
mit den VMCC-Freunden auf der noch
geschlossenen Rennstrecke teilneh-
men. Zum Hintergrund: Der TT-
Rennkurs ist eine Streckenfiihrung von
knapp 70 Kilometern auf 6ffentlichen
Stral3en, die zum Zweck des Rennens
von den Ordnungsbehérden rechtzei-
tig gesperrt werden. Vor Rennbeginn
fahrt ein Patrouillenfahrzeug die abge-
sperrte Strecke ab und gibt diese fur
das folgende Rennen frei. Nach Been-
digung des Rennens fahrt ein anderes
Patrouillenfahrzeug die Strecke wie-
der ab. Der Teil des Kurses, den die-
ses Fahrzeug bereits passiert hat, ist
wieder fur den offentlichen StraRen-
verkehr freigegeben. So wollen wir
unmittelbar nach dem Rennen der
Classic-Klasse auf der noch geschlos-
senen Rennstrecke mit unseren histori-



schen Fahrzeugen an der Veterang
Parade teilnehmen.

Gestartet wird in Gruppen, die eir]
Marshall begleitet, an der Ballacraine
Kreuzung. Die ganze Inselbevolke
rung wartet auf die Parade, und es i
fur uns aktive Géaste ein groRRes Erlek

nis, einmal auf einer solchen gesperf-

ten Rennstrecke zu fahren. Zuschau
links und rechts, historische Rennfah
zeuge vor und hinter uns und wir mi
unseren Gespannen mittendrin. D4
hat allen Teilnehmern sehr, sehr vig
Spald bereitet. Geendet hat das Spe
takel in Ramsey am Parliament Squa
re. Hier ist viel edles, altes und schg
nes Maschinenmaterial zu besichtigel

Spatestens jetzt ist das Adler-Gespann Sekunde genau fuhren. Alle Achtung!

von Eddi & Anne zum inoffiziellen
Inselchampion gewahlt worden. Es is
mit  Sicherheit eines der meisi
bestauntesten Fahrzeuge unter den f3
vierhundert Teilnehmern, und vielen
alteren Englandern ist der Herstellg
JAdler" aus der Besatzungszeit ein
Begriff..

Von den videodrehenden
Rethwischdorfern wird das
Guzzigespann als Krankenwage
bezeichnet.

direkt mit starken gelben Zusatz
scheinwerfern links und rechts aufge
blendet vor das Objektiv. Wir alle
sind schon ganz gespannt auf de
Videofilm. Nach dem heutigen Spek

Fuhren wir ihnen doclh Heide- und Ginsterblischen. Geruhsa

n- der wollen ein biBchen durch dig
Hauptstadt bummeln, andere wolle
sich das Manx Motor Museum anf
schauen. Wir starten um 12.03 Uh
zur GleichmaBigkeitsrunde auf dem
TT-Rennkurs.  Vorgegebene Get
schwindigkeit: 24 Meilen. Korrekt
errechnen wir unsere Fahrtdauer mit
Std. 37 Min. 32 Sec. Diese Zeit zuf

h

len Ankunftstermin an der Haupttrib(-
ne auf der Zielgeraden. Naturlich sing
s etliche Schikanen und Schwierigkeite
| auf den zu fahrenden 39 Meilen z

- die ldealzeit um ca. 92 Sekunden.
- Zwei Tage spater erfahren wir bei de
n. Preisverleihung, daR die Sieger auf d

=

Im Anschlul3 an diese Veranstaltun
sind wir noch nicht miide und wollen
astheute zum Abend noch den Nordos

zipfel der Insel, den Point of Ayre,
r besuchen. Ein malerischer Leuchtturm
und sich heftig begeg-
nende Meeresstromun-
gen sind hier zu be-
obachten. Viele Seevdgel
nisten in den jetzt wun-
n derschon violett und gelb blihende

t

h

fahren wir am Abend zu unserem
- Guest House zurtick.

n
M ITTWOCH, 27.AUGUST1997

takel fahren wir gemeinsam nac

Laxey, wo Karl-Heinz von seinem| Vormittags kleine Schauer, ca. @2
letztjahrigen Besuch ein nettes Restat- Wir

rant kennt. Wir sitzen in der Abend

sonne im Freien und lassen es uns dut laufen in die Stadt. Finden auch taf

schmecken. Geschlossen fahren

ten die historische Pferdebahn und d
lokale Treiben. Wieder haben wir vie
erlebt und hatten einen wunderschd
nen Tag.

DIENSTAG, 26.AUGUST1997

GLEICHMARIGKEITSLAUF, 113 KM

Strahlender Sonnenschein, ca."@4
Heute wird fiir unsere historische
Fahrzeuge vom VMCC ein Gleichma
Bigkeitslauf ausgerichtet. Annegret &
Volker sind heute die einzigen Teil-

TT-RUNDE soLQ 163KM

nutzen das schlechte Wetten,
ziehen unsere Wachsjacken an un

ir sachlich das eine oder andere ur

an der Ballaugh
s fen. Zum Mittag klart sich das Wette

auf und wird richtig schén. Wir haben

teln Annegrets Gummikuh zu eine
Fahrt an die malerische Nordwestkiis
te. Dabei haben wir einen Kerzendsg
fekt, jedoch als umsichtige Tourenfah
rer eine Ersatzkerze dabei.

Als wir bei unserer Fahrt einmal dig
Rennstreckenstrale queren wolle
erweist sich diese als bereits fir dd
heutige Rennen gesperrt. Direkt a

=l

nehmer. Die anderen Gruppenmitglig
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unserer gesperrten Kreuzung ist ei

Startzeit addiert, ergibt unseren idea-

k- erwarten. So ist es auch; wir verpassen

m

d

d
danach weiter nach Douglas und ge- auch ein paar professionelle Fotogra
nieBen den Sonnenuntergang an der fenfotos von Eddi, Fiete und uns ir
Seepromenade bei einem Drink ays Driving-Action
Bushys Pub vor der Tir und beobach- Bridge, die wir natirlich fur alle kau-

heute noch gentgend Power und sat-

D =2 W0

kleine Kirche. Wir betreten den
Kirchgarten und haben von hier einen
idealen Blick in die lange Gerade der
Rennstrecke. Kurz nachdem der
Steckenposten auf seinem schweren
Motorrad vorbeigebraust ist, tauchen
auch schon die ersten Rennmaschinen
auf. Hier mit einer unglaublichen
Geschwindigkeit von bis zu 150
m/hi!

In unserem Guest House wohnt eine
Familie eines Rennfahrers, der am
Montag bei hohem Tempo absteigen
mufite. Die Familie zittert um sein
Leben, sagt uns unser Vermieter. Hier
wird uns das hohe Risiko der freiwil-
ligen Fahrer wieder véllig bewuf3t und
finden den TT-Rennkurs auf teilweise
sehr schmaler StralBe aullerst gefahr-
lich und nicht mehr ganz zeitgemali
fur diese Ho&chstgeschwindigkeiten.
Kritisch beeindruckt fahren wir Gber
die wild-romantische Bergnebenstre-
cke in Richtung Douglas zuriick. Da-
bei fallt Volker ein, daf3 wir noch
keine TT-Runde auf einer Soloma-
schine gefahren haben. So ziehen wir
uns im Guest House etwas warmer an
und starten zu einer abendlichen Run-
de auf dem Rennkurs. Das Licht ist
herrlich und der StraRenverkehr ge-
ring. Da kdnnen wir schon mal etwas
aufdrehen. Das tun wir dann auch
vorsichtig und sind 40 Minuten spéter
wieder da. Die Profis machen's in der
Halfte der Zeit - Wahnsinn!

Am Abend zieht es uns dann mit Eddi
und Anne zu einem abendlichen
Stadtbummel an der Promenade nach
Douglas. Wir genieRen englische
Gastlichkeit und fuhlen uns wohl hier
auf der Insel. Es herrscht wenig Hek-
tik. Zur MGP ist es nicht so uberlau-
fen wie zur TT und niemand steht
unter irgendwelchem Stre3. Als es
dann am spaten Abend am Wasser
kahl wird, bestellen wir uns ein Taxi
fur den langeren Heimweg. Der Taxi-
fahrer zeigt uns eindrucksvoll seine
Rennkiinste mit seinem groRen Wagen
nachts bei unbeleuchteter Stralie.
Unsere Blicke gehen wie geldahmt
durch die Frontscheibe und manchmal
schauen wir uns stumm an. Da, plétz-
lich im aufgeblendeten Scheinwerfer-
licht, sehen wir deutlich einen grof3en
ausgewachsenen schwanzlosen
Manxkater Uber die StraRe laufen.
Diese eigenartigen Wildkatzen haben



auRerlich viel Ahnlichkeit mit dem
nordeuropéaischem Luchs. Nur halb s
hoch im Wuchs.

DONNERSTAG 28.AUGUST1997

RAMSEY GLEICHMARIGKEITSLAUF,
116Km

Strahlender Sonnenschein, ca.’@6
Hubert & Ingrid, Adalbert & Karl
Heinz und Hans-Peter & Knut verlas
sen heute schon die Insel und treffe
uns am Freitagabend in Tynemout
wieder. Bereits um 09.15 treffen An
negret & Volker unsere Freunde von|
VMCC bei dem urigen Liverpool
Arms Hotel in Onchan. Dort startef
der GleichmaRigkeitslauf Uber eing
schwierige Strecke von 43 Meilen
Lange bis nach Ramsey. Dabei brich
irgendwann die Halterung der Polizei
koffer an Volkers Moto-Guzzi. Mit
zwei Gepéckspinnengummis kénne
wir das gebrochene Teil notdirftig
fixieren und weiterfahren. So schaffi
das schwere Gespann auch diese Al
gabe gut, und wir treffen unsere Mit
reisenden am Versammlungsplatz a
Mooragh Park in Ramsey.

Heute findet im AnschlufR die Sieger
ehrung und Preisverleihung fur dig
gesamte Woche der Rallye-Ereignisg
statt. Auch nehmen alle teilnehmende]
Maschinen an einem Schoénheitswet

bewerb teil. Wir missen uns mit ger

leckten Vincents und polierten Ariel
Square Fours messen. Unzahlig
schmucke Triumphs, rassige Nortong
klassische Velocetten und Indiang
knorrige Rudges, BSAs und Matchles
stehen zur Wahl. Allerdings interes
sieren sich sehr viele Besucher un

Fahrer fur die beiden bekannten Ge-
spanne, die immer zusammen auftre

ten. Eddis schmuckes Adlergespan
wird bestaunt. Stand doch im offiziel
len Programmheft, dal auch Eddie ¢
Anne den ganzen Weg von Hambur
zur Isle of Man ,geritten" sind. Und
immer wieder die Fragen nach PS un
Hubraum. Viele leuchtende Augen be
dem Guzzi-Elefanten. Die beidern
grinen Getreuen sind in der vergang
nen Woche viel zusammen auf de
Insel in Aktion gesehen worden. Dig
Preisverleihung wird spannend ge
macht und alle Sieger finden grof3
Anerkennung bei den vielen versam
melten Fahrern und Zuschauern.
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Presse und Fernsehen ist anwese
und Annegret gibt ein kurzes Inter
view in ihrer Eigenschatft als fernange
reiste Sozia. Konnt Ihr Euch das Er|
staunen und die Freude vorstellen, a
Eddis Startnummer 176 aufgerufe
wird? Das zierlich-tapfere Adlerge-
spann hat im Schonheitswettbewerb i

seiner Altersklasse die englische
Bruder und Schwestern ausgestochg
und den zweiten Platz errungen. Auf
geregt und sichtlich bewegt nimmi
Eddi seinen Preis entgegen. Zun
Glick ist eine Kamera parat. Darau
erfolgt der zweite Knall: die italieni-
sche Vollblut-Schénheit  Signorina
Moto-Guzzi erringt ebenfalls den
zweiten Platz in ihrer Altersgruppe
und Volker nimmt 0berrascht die
Anerkennung entgegen. Eine schon
Erinnerungsplakette auf Mahagoni
holz des Stadtrates der Stadt Rams
auf Man. Das kann doch nicht nu
pures britisches Understatement gew!
sen sein?!? Es waren zu viele bild
schone Maschinen zu bewundern, ab
man darf wohl das grof3e Interesse §
unseren Exoten nicht unterschatze
Glucklich dekoriert treten wir die
abendliche Heimfahrt zum Ballacairn
Guest House an.

Eddi beklagt spurbaren Kraftverlus
seines Motors und hat zwei gebrochg
ne Speichen im Hinterrad. Jede
Abend checkt er den Zustand seing
Speichen.  Volker  hilft  Chris
Kennaugh, Sohn des Hauses Ballac
und Rallyefahrer, beim SchweiRe
und Lackieren des Kofferhalters. Nac
zwei Stunden ist alles wieder fertig
und montiert fir die morgige Abreise
Chris winscht sich als Entlohnung
eine Runde mit uns an der Kleine
hauseigenen Bar seines Vaters ur
schwéarmt uns vom Flair und Ambients
der Insel zur Zeit der TT-Rennen vor.

Wir muften unbedingt wiederkom-
men. Allerdings ist das Ballacain
Guest House fir die nachsten zwg

ndHappy gehen wir friih ins Bett. Haben
wir doch eine erfiillte und gelungene
Woche hinter uns.

s F
n REITAG, 29.AUGUST1997

DOUGLAS - TYNEMOUTH, 297KM
n Schauer, stark bewblkt, ca. @1 Es
hort auf zu regnen, als wir uns um
06.00 Uhr zum Frihstick treffen.
Welch Glick. Dennoch macht uns das
Wetter den Abschied von der schénen
Insel leichter. Nur zehn Minuten geht
unsere kurze Fahrt zum Fahranleger
an der Seepromenade von Douglas
entlang. Die vertraute ,Seacat" wartet
auf uns. Nach schneller Verladung
geht es wieder punktlich los. Kaum
., auf dem offenen Meer geht der Tanz
[ der Seekatze los. Die zwei
Katamaranrimpfe des Fahrzeuges
lassen das Gefahrt bei schwererem
Wetter unglaubliche Bewegungen und
Pirouetten vollfihren. Annegret &
Volker kénnen es nur drauf3en auf
dem Achterdeck aushalten. Zu sehr
stinkt es im Schiff nach erbrochenem
Fruhstlck. Die Goretex-
Fahrbekleidung ist so wohlig warm
und dabei wasser- und winddicht, dafd
|, wir wahrend der ganzen Uberfahrt
“ydraurSen im Sturm stehen und die
_ Kimm beobachten. Wieder ist Volker

von den beiden Wasserstrahltriebwer-
ken stark fasziniert, die das Fahrzeug
mit gut 60 km/h durch das Wasser
dricken. Der Kapitan entschuldigt
sich bei seinen Passagieren fur die
Unbill, die er naturlich nicht zu vertre-
ten hat, und will eine Route fahren, wo
der Katamaran ruhiger liegt zu Lasten
einer etwas verlangerten Fahrzeit. So
sind wir gegen ca. 10.00 Uhr wieder
wohlbehalten in Liverpool, wo wir
schnurstracks weiterfahren.

=]

=)

f

e

D 1 1%

r
AN

=

=]

b

. Das Wetter hat aufgeklart und die

a:l:n Sonne laRt sich sehen. Es ist auf dem

Festland merklich warmer als auf der
Insel. Wir freuen uns auf das, was
jetzt an landschaftlich reizvoller Stre-
cke des Lake Districts und der Natur-
s schutzparks vor uns liegt. Erst einmal
d Uber Southport und Lancaster zum
malerischen Lake Windermere im
Lake District National Park. Hier

trinken wir englischen Tee und rasten.
Danach erklimmen wir dann den
Kirkstone Pass (829m) in Richtung
Glenridding/Ullswater.  Hier geht
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Jahre zu den TT-Rennen ausgebucipt.

unserem Eddi der Treibstoff aus. Na-



tirlich kein Problem fir uns, da alle

wissen, daf3 Volker einen vollen Ret

servekanister und ausreichend Ol i
Seitenwagen hat. Die BMWSs von
Annegret und Erika & Fiete laufen wie
erwartet zu jeder Zeit wie geschmie
und ohne Tadel. Es ist eben doch wo
das VerlaRlichste, was der Motorrad
markt seit langer Zeit zu bieten hat.

Wir befinden uns in einem grandiose
Naturparkgebiet und fir fehlends
Tankstellen werden wir mit ein-
drucksvollen Aussichten belohnt.

Das Wetter hat sich zum Mittag ge
fangen und sogar die liebe Sonne lal
sich sehen. Anne wechselt bei groRq

ren Steigungen wieder zum Guzzit

Gepacktrager Uber. Den unbesetztg
Seitenwagen kann Volker ihr nicht
anbieten. Der SW ist voll mit eigenem
Gepack und den Taschen von Eddi

Anne. Eddi fragt nach jeder Steigun

Volker, ob es nun bitte die Letze ge}

wesen sei, - was Volker jedesmg
Uberzeugend bejaht. Insgesamt my
Anne noch viermal auf die Guzzi und
Eddi erklimmt die Hohen allein mit
Vehemenz. Es ware doch zu traurig
wenn es hier zum Abschlul® der ay
Rergewohnlichen Reise noch zu eine
Motorschaden kommt. So brems
Volker den nachfahrenden Eddi im
mer auf die vereinbarte Bergab
Hoéchstgeschwindigkeit von 60 km/h
ab. Hinter Penrith in der Pennine
Chain Bergkette erklimmen wir die

am hochsten britannischen Gasthalis
(580m) vorbei, wo wir ein Erinne-
rungsfoto schiel3en. Bald darauf ko
men wir auf die Ringautobahn vori
Newcastle und haben nur noch wenige
Kilometer bis zu unserem heutigen
Ziel, dem Grand Hotel an der Prome
nade von Tynemouth.
Exakt zur geplanten Zeit rollen die
Fahrzeuge auf dem Parkplatz ds
stilvollen Hotels aus. Heraus komme
Hubert & Ingrid, Adalbert & Karl-
Heinz und Hans-Peter & Knut. Sig
hatten die Isle of Man einen Tag vof
uns verlassen und sich bei der Durch-
fahrt durch den Lake Distrikt und die
Naturschutzparks mehr Zeit gelasse
Die Erinnerungsplaketten haben wif
fur sie am Donnerstag in Empfang
genommen und abends im Gran
Hotel Uberreicht. Viele Eindriicke de
letzten 48 Stunden werden in gemiuitli
cher Runde ausgetauscht und schn
ist es 23.00 Uhr und damit englische
Zapfenstreich.
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SONNABEND, 30.AuGuUST1997

TYNEMOUTH-HAMBURG, 6 KM
Strahlender Sonnenschein, ca’@6
| Super-Sommerwetter zur Abreise|
R Nach exzellentem Frihstiick im Gran
Hotel fahren wir um 10.00 Uhr ab
zum Fahrterminal von Tynemouth. E$
sind nur ca. 6 Kilometer zu fahren
Die Einschiffung ist wie immer un-
problematisch und schnell. Alle Mit-
reisenden sind mit ihren Kabiner
zufrieden. Die Sonne scheint Uber dd
Nordsee und wir alle verbringen de
Tag bis zum spaten Abend an Deck
und lassen die beeindruckenden Tage
noch einmal Revue passieren. Kein
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letzten englischen Hohen und komme
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Panne, zwei kleinere Reparaturer,

keinen Motorschaden und keinen
Unfall bei total ca. 10.000 gefahrenen
StralBenkilometern aller Teilnehmer
insgesamt. Dabei fast immer Ultra-

Sonnenschein und mildes Klima, or-
dentliche Hotels und schone Erlebnis-
se und tolle Eindriicke. Wie schon!

SONNTAG, 31.AUuGUST1997,

15KM

Sonnenschein, ca. 28°C. Schon um
09.00 Uhr sind wir in der Elbemiin-
dung und geniel3en die FluRfahrt nach
Hamburg-Altona, wo wir um 13.00

Uhr festmachen. Volker hat Rolf &
Uschi unter den Abholern ausgemacht
und die Heimkehrer werden nach
ersten Metern der Rechtsfahrerei von
den beiden herzlich begriiRt. Uber den
Empfang haben sie sich alle sehr ge-
freut. Die restlichen Kilometer sind

ein Klacks und die ,Jahrzehntreise"*
ist voruiber. Alle Fahrerlnnen und
Beifahrerinnen sind heil und gesund
wieder am Ziel!

*=AulRRergewdthliche Reise, an die man
sich auch noch in 10 Jahren gern erin-
nert. ,Weif3t Du noch, damals im
August 1997 auf Man...!"

V7-700 1.759 km ttl., 7,8 1/200, SW
R60/5 1.381 km ttl., 5,4 1/100, Solo

Volker, 6. Sept. 1997



